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(54) Stossfangersystem fur engen Bauraum 

(57) Die Erfindung betrifft ein Stossfangersystem 
mit zwei an jeweils einen Langstrager festlegbaren De- 
formationselementen und einem an den Deformations- 
eiementen befestigten Quertrager mit einem U-Prof il mit 
einem Mittelsteg und zwei davon divergierenden 
Schenkeln, wobei die Hohe bzw. Breite des Quertragers 
klelner als die Jeweilige Hdhe der Deformationselemen- 
te ist und die Deformationselemente das U-Profil mit ih- 
rem die Hdhe bzw. Breite des Quertragers ubersteigen- 
den Anteil ubertagern, wobei eine Halbschale vom 
Ungstrager bis zu einer ruckwfirtigen Seite des U-Pro- 



fils reicht und die Deformationselemente mit einer ruck- 
wartigen Flanschplatte am Langstragerfestlegbarsind. 

Urn ein Stossfangersystem zu schaffen, das auch 
bei einem zwischen den Langstragern eingeschrankten 
Bauraum hinsichtlich Crashperformance, Herstellungs- 
verf ahren und Gewicht optimiert ist, wird im Rahmen der 
Erfindung vorgeschlagen, daB die andere Halbschale 
sich vom Langstrager uber das U-Profil bis zu einer vor- 
deren Seite des Quertragers erstreckt und die Deforma- 
tionselemente mit einer vorderen Schlie&platte am 
U-Profil festlegbar sind 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Stossfingersystem 
mlt zwei an jewells einen L&ngstr§ger festlegbaren De- 
formationselementen und ein em an den Deformations- 
elementen befestigten Quertrfiger mit einem U-Profll mlt 
einem Mittelsteg und zwei davon divergierenden 
Schenkeln, wobei die Hdhe bzw. Breite des Quertragers 
kleiner als die jeweilige Hdhe der Defomnationselemen- 
te ist und die Defonmationselemente das U-Profil mit ih- 
rem die Hdhe bzw. Breite des Quertragers ubersteigen- 
den Anteil ubertagern, wobei eine Halbschale vom 
Langstrager bis zu einer ruckwartigen Seite des U-Pro- 
fiis reicht und die Deformattonselemente mlt elner rGck- 
wartigen Flanschplatte am Langstrigerfestlegbarsind, 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 
[0002] Stossfangersysteme sind an Front und Heck 
eines Kraftfahrzeugs zwischen der die Karosserie ab- 
schlieBenden Kunststoffverschalung und dem Rahmen 
des Kraftfahrzeugs angeordnet und bestehen in der Re- 
gel aus einem Quertrager, der uber je ein Deformations- 
element an den beiden Langstragern des Fahrzeugs 
befestigt ist, wobei in erster Unte die Deformationsele- 
mente kinetische Aufprallenergie absorbieren, indem 
sie sie in Verformungsarbeit umwandeln . Das Stossfan- 
gersystemtrigtsomitdazu bei, dass die Fahrzeugstruk- 
tur bei einem Aufprall mit geringer Geschwindigkelt kei- 
ne Besch&digung davontrdgt. Neben den heutigen Ge- 
setzesanforderungen im Bereich der Barrieren- und 
Wandauffahrten des Low-Speed-Tests (bis 16 km/h) 
sind jedoch auch die Bauraumgegebenheiten zu beach- 
ten, denn hSufigstehtbei einer herkommlichen Bauwei- 
se nicht ausreichend Platz fur den Quertrfiger Oder ge- 
nug Deformationsweg fur die Deformationselemente 
zur Verfugung. Zudem werden oft noch eine oder meh- 
rere Buchsen fur einen Abschlepphaken in das Sto8f3n- 
gersystem integriert. 

[0003] Zum Stand der Technik gehort ein Deformati- 
onselement, das aus zwei Blechhalbschalen mit Sicken 
besteht, wie es beispielsweise die JP 021 75452 A zeigt. 
Die DE 199 58 996 A1 zeigt ein Quertragermodul fur 
einen front- oder heckseitigen Stimbereich eines Kraft- 
fahrzeugs mit einem kastenformigen Biegetrager, von 
dem zwei zueinander parallel beabstandete Deformati- 
onseinheiten fQr die Anbindung an Jewells einen LSngs- 
trfiger einer Karosserlestruktur des Kraftfahrzeugs ab- 
ragen. Der Biegetrager ist modular aufgebaut und be- 
steht aus zwei Vertikatprof ilen , die uber wenigstens zwei 
U-fdrmige Horizontalprofile miteinander verbunden 
sind, wobei die U-fdrmigen Horizontalprofile mit den 
Schenkeln des U-Profils zur Fahrbahn zeigen. An einer 
Ruckseite des hinteren Profilgurtes ist zudem eine 
BundschweiBmutter angeschweiBt, die koaxial fluch- 
tend zu entsprechenden, nicht dargestellten Durchbru- 
chen in den beiden Profilgurten sowie den U-Schenkeln 
des mittleren Horizontalprofils ausgerichtet ist und ei- 
nen Teil einer Abschleppvorrichtung darstellt 
[0004] Urn einen optimalen Schutz fur den Aufbau 



des Kraftfahrzeugs zu erhalten, muss das Deformati- 
onselement mdglichst mittig auf dem jeweitigen Lfings- 
trigerangebracht werden. Zuglelch muss gewahrteistet 
sein, dass die Krafteinleitung mdglichst vollstfindig in 

5 die Deformationselemente erfolgt. Wenn der Aufprall 
daher nicht dlrekt auf das Deformatlonselementtrim, lei- 
tet der Quertrager die Aufprallenergie in die Deformati- 
onselemente weiter, sofern er nicht selbst Teile der Auf- 
prallenergie in Verformungsenergie umwandelt Der Er- 

10 findung liegt das Problem zugrunde, dass sich zwischen 
den Langstragern des Fahrzeugs, an die die Deforma- 
tionselemente festgelegt werden mtissen, hfiufig eine 
groBe Eintrittsoffnung fur Kuhlluft in den Motorraum be* 
findet, die nicht von einem Quertrfiger verdeckt werden 

15 darf. Einen an sich bekannten gabelformigen Quertra- 
ger einzusetzen, der die Eintrittsoffnung fur Kuhlluft 
quasi umrahmt und an der Anbindung zu den Deforma- 
tionselementen wieder zusammenl&uft, fuhrt zum einen 
zu Gewichtsprobtemen und ist auch mit dem Fahrzeug- 

20 design nicht immer vereinbar. Einen Quertrfiger einzu- 
setzen, der unterhalb der Eintrittsoffnung vertauft und 
dann nur zur Anbindung an die Deformationselemente 
eine Ausbuchtung nach oben erhilt, fuhrt insbesondere 
dann zu einem auBer Verhaltnis stehenden produkti- 

25 onstechnischen Aufwand, wenn der Quertrager einteilig 
aus einer Platine gef ormt wird. Der Erfindung liegt daher 
die Aufgabe zugrunde, ein Stossfdngersystem aufzu- 
zeigen, dass auch bei einem zwischen den Langstra- 
gern eingeschrankten Bauraum hinsichtlich Crashper- 

30 fomiance, Herstellungsverfahren und Gewlcht optimiert 
ist. 

[0005] Die Erfindung lost diese Aufgabe mit dem 
kennzeichnenden Teil des Anspruchs 1 , indem die an- 
dere Halbschale sich vom LingstrSger uber das U-Prof il 

35 bis zu einer vorderen Seite des Quertragers erstreckt 
und die Deformationselemente mit einer vorderen 
SchlleBplatte am U-Profil festlegbar sind. Demnach ist 
die Hohe des Quertragers gegenuber der Hohe der De- 
formationselemente reduziert . Es handelt sich daher urn 

<o einen besonders kleinen und zierlichen Quertrager, der 
die Lufteintrittsoffnung nicht oder nur geringfugig uber- 
deckt. Urn diesen Quertrager auf die Zug- und Druck- 
beanspruchung eines Aufprails auszulegen, aus einem 
U-f6rmigen Profil, vorzugsweise einem Stahlprofil. Auf 

^5 die Umstellung von Ranschen wle bei einem herkBmm- 
llchen Hutprofil kann aus Festigkeitsgrunden verzichtet 
werden, was zusatzlich Gewlcht und Bauraum spart. An 
das U-Profil kann besonders einfach ein Deformations- 
element angebunden werden. Das Deformationsele- 

50 ment ist gem&B Anspruch 1 so gestaltet, dass der Teil, 
der die Hohe bzw. Breite des Quertrager Oberragt, nach 
vome uber den Mittelsteg des U-Profils vorgezogen ist, 
so dass er das U-Profil uberiagert. Das Deformations- 
element kann sowohl an dem ruckwfirtigen Schenkel als 

55 auch an dem vorderen Schenkel und/ oder am Mittel- 
steg des Quertragers befestigt werden. 
[0006] Eine Ausgestaltung der Erfindung besteht dar- 
in, daB die obere Halbschale sich vom Langstrager uber 
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den Mittelsteg des U-Profils bis zu einer vorderen Seite 
des Quertragers erstreckt und die Deformationsele- 
mente mil einer vorderen SchlieBplatte am U-Profil fest- 
legbarsind. 

[0007] In einer bevorzugten Variante 1st das U-Profil 
mit einem SchileBblech versehen, was zur Versteifung 
des Quertragers beitragt und ein Zusammenklappen 
der Schenkel des U-Profils vemindert. In einer wefteren 
Variante ist in die SchlieBplatte eines Oder beider De- 
formationselemente je eine Abschleppbuchse in der 
Form integriert, dass die Abschleppbuchse durch eine 
Offnung in der SchlieBplatte gesteckt und uber einen 
Halter in ihrem der Offnung abgewandten Bereich aus- 
schlleBlich mit der SchlieBplatte verbunden Ist. Durch 
diesen Aufbau lasst sich die Abschleppbuchse elegant 
in das Stossfangersystem integrieren. 
[0008] Das U-Profil des Quertragers wird vorzugswei- 
se aus einer Platine warmgeformt, urn eine gute 
MaBhaltigkeit und die gewunschten Festigkeitswerte zu 
erzielen. Es kann auch kaltgeformt sein. Als Deformati- 
onselement kommt bevorzugt ein an sich aus dem 
Stand der Technik bekanntes Deformationselement 
zum Einsatz, dass aus einer unteren und einer oberen 
Halbschale besteht, in die betspielsweise Sicken einge- 
brachtsind. Die untere Halbschale reicht vom Langstra- 
ger bis zum ruckwartigen Schenkel des zur Fahrbahn 
hin zeigenden U-Profils. Die obere Halbschale ist min- 
destens urn die Breite des Mittelstegs des U-Profils ver- 
langert, so dass sie das U-Profii uberlagert und sich bis 
zum vorderen Schenkel des U-Profils erstreckt. Die 
obere Halbschale wird zum einen entlang ihrer Langs- 
kanten mit der unteren Halbschale gefugt, zum anderen 
wird sie mittels eines vorderen SchlieBblechs geschlos- 
sen und uber dieses SchlieBblech an dem Quertrager 
an dessen vorderem Schenkel festgelegt. Auf diese 
Weise kann das Deformationselement einfach mit dem 
Quertrager gefOgt werden. Die rOckwdrtige Anbindung 
des Deformationselements an den Langstrager erfolgt 
auf herkommliche Art uber eine Flanschplatte. 
[0009] Durch das Vorziehen des die Hohe des Quer- 
tragers ubersteigenden Teils des Deformationsele- 
ments bis an den vorderen Schenkel des Quertragers, 
steht im Crashfall mehr Deformationsweg zur Verfu- 
gung, was eine groBere Menge an Energieumwandlung 
von Aufprailenergie in Verformungsenergie ermdgllcht. 
Bei einem Aufprall in Richtung derMittellangsebenedes 
Fahrzeugs wird zunachst der Quertrager getroffen, der 
bis auf die Hohe der Deformationselemente nachgibt 
und die Aufprailenergie in die Deformationselemente 
ubertragt, die die Aufprailenergie in Verformungsener- 
gie umwandeln. Bei einem aus der Mittellangsebene 
heraus seitlich versetztem Aufprall wird das Deformati- 
onselement mit seinem oberen Teil direkt getroffen und 
kann sofort Verformungsarbeit leisten. Besonders ge- 
eignet ist das erfindungsgemaBe StoBfangersystem fur 
Fahrzeuge, die keine Pendeltests absotvieren mussen, 
wie beispielsweise Gelandewagen. 
[0010] Urn eine Momentubertragung nach dem Prin- 



zip eines Hebe [arms auf den Langstrager auszuschlie- 
Ben, sollte eine Abschleppbuchse mdglichst in Vertan- 
gerung des Ldngstrdgers platziert werden. Da bereits 
die Deformationselemente mittig auf dem Lfingstrfiger 
5 angeordnet sind, bietet sich eine Integration der Ab- 
schleppbuchse im Bereich der Deformationselemente 
an. Die Abschleppbuchse wird erfindungsgemaB in die 
SchlieBplatte des oberen Toils des Deformationsele- 
mentes integriert, indem die Abschleppbuchse durch ei- 
10 ne Offnung in der SchlieBplatte gesteckt und uber einen 
Halter in ihrem der Offnung abgewandten Bereich mit 
der SchlieBplatte verbunden ist. Dadurch hat die Ab- 
schleppbuchse auBer uber die SchlieBplatte keine wei- 
tere Verbindung zum Quertrager Oder zu dem Deforma- 
ns tionselement. 

[0011] Das erfindungsgemaBe StoBfangersystem 
nutzt den vorhandenen Bauraum insbesondere bei gro- 
Beren Lufteinlassen in den Motorraum optimal aus. Es 
verfugt uber eine verbessertes Crashverhaften bei Low- 
20 Speed-Crashs u nd uber ein geringeres Gewicht als her- 
kommliche Losungen. Zudem beeintrachtigt die Ab- 
schleppbuchse weder das Faltverhaften des Quertra- 
gers noch das des Deformationselements. 
[0012] Nachfolgend ist ein Ausfuhrungsbeispiel der 
25 Erfindung anhand der Figuren genauer beschrieben. 

Figur 1 zeigt einen erf indungsgemaBen Quertrager 
1 im Langsschnitt. 

Figur 2 zeigt einen Ausschnftt eines ertindungsge- 
30 maBen StoBfangersystems 5 mit einem Teil des 
Quertragers 1 und einem daran angebundenen De- 
formationselement 6. 

Figur 3 zeigt das StoBfangersystem 5 mit dem 
Quertrager 1 und beiden Deformationselementen 6 
35 und 6' direkt von vom. 

Figur 4 zeigt das StoBfangersystem 5 von einer vor- 
deren perspektlvlschen Ansicht. 
Figur 5 zeigt das StoBfangersystem 5 aus einer 
ruckwartigen perspektivischen Ansicht. 
40 Figur 6 zeigt das StoBfangersystem 5 aus einer wei- 
teren ruckwartigen perspektivischen Ansicht. 
Figur 7 zeigt einen Langsschnitt durch das StoBfan- 
gersystem 5 im Bereich der Anbindung des Defor- 
mationselements 6 an den Quertrager 1 . 
45 Figur 8 zeigt einen Querschnitt durch das Deforma- 
tionselement 6 im Bereich einer oberen Halbschale 
7 und einer Anbindung an eine Abschleppbuchse 
11. 

so [0013] Die Figuren 9a bis 9d zeigen alternative Aus- 
gestaltungen hinsichtlich der Einbaulage des Quertra- 
gers 1. 

[001 4] Figur 1 verdeutlicht das im Langsschnitt U-f 6r- 
mige Profil des Quertragers 1 . Die Figurzeigtdas U-Pro- 
55 fll 1 in einer Einbausteliung, bei der die Schenkel des 
U-Profils im montierten Zustand nach unten zur Fahr- 
bahn zeigen. Das Profil 1 verfugt uber einen Mittelsteg 
2 mit zwei davon divergierenden Schenkeln 3 und 3\ 
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die nach unten zur StraBe zeigen. Das U-Profil ist mit 
einem U-fdrmigen SchlieBblech 4 geschtossen, dessen 
Schenkel ebenfalls nach unten zur StraBe zeigen. 
Durch das SchlieBblech 4 ist der Quertrager 1 insge- 
samt versteift. Das SchlieBblech 4 stellt jedoch nur eine 
Alternative dar, der Quertrager 1 kdnnte auch durch an- 
dere MaBnahmen wie beispielsweise Stege versteift 
eein. 

[0015] Figur 2 zeigt die erfindungsgemaBe Anbin- 
dung des Quertragers 1 an das Deformationselement 
6. Das U-Profil 1 ist wieder mit dem U-formigen 
SchlieBblech 4 geschtossen. Das Deformationselement 
6, uber dessen Langenausdehnung Sicken eingebracht 
slnd, verfOgt Qber eine untere Halbschale 8. Die untere 
Halbschale 8 erstreckt sich zwischen dem ruckwartigen 
Flansch 1 0 des Deformationselements 6, der fur die An- 
bindung des gesamten StoBfangersystems 5 an einen 
nicht weiter dargestellten Langstrager eines Kraftfahr- 
zeugs, vorzugsweise eines Geldndewagens, vorgese- 
hen ist, und zwischen dem ruckw&rtigen dem Fahrzeug 
zugewandten Steg 3* des U-Profils 1 . Eine obere Halb- 
schale 7 des Deformationselements 6 erstreckt sich 
vom ruckwirtigen Flansch 10 bis zum vorderen Schen- 
kel 3 des Quertragers 1 . Die obere Halbschale 7 uber- 
lagert den Mittelsteg 2 des U-Profils 1 vollstandig. Sie 
ist mit einem SchlieBblech 9 geschtossen. Das 
SchlieBblech 9 ist uber einen Flansch 90 an den vorde- 
ren dem Fahrzeug abgewandten Schenkel 3 des Quer- 
tragers 1 gefugt. In das SchlieBblech 9 ist eine Ab- 
schleppbuchse 11 integrlert. 

[0016] Das dargestellte erfindungsgemaBe StoBfan- 
gersystem 5 Idsst sich einfach und prozesssicher her- 
stellen. Das U-Profil 1 wird vorzugsweise aus einer Pla- 
tine einteilig warmgeformt, wobei sich durch eine even- 
tuelle Werkzeughartung die erfordeiiichen Materialei- 
genschaften genau einstellen lassen. Ebenso kann das 
SchlieBblech 4 hergestellt werden. Falls erforderlich 
kann der Quertrager 1 noch gebogen werden. Fur das 
Deformationselement 6 werden zunachst die Halbscha- 
ten 7 und 8 auf herkommliche Weise hergestellt, wobei 
die obere Halbschale 7 langer als die untere Halbschale 
8 ist. Die Halbschalen 7 und 8 werden sodann entlang 
ihrer Langskanten miteinander und an ihrem ruckwarti- 
gen Ende mit dem Flansch 1 0 gefugt. Der Quertrager 1 
wlrd an die untere Halbschale 8 angelegt, er kann am 
Mittelsteg 2 mit der oberen Halbschale 7 und/ oder am 
ruckwartigen Schenkel 3' mit der unteren Halbschale 8 
gefugt werden. Die obere Halbschale 7 wird mit dem 
SchlieBblech 9, in das bereits vorher die Abschlepp- 
buchse 11 integriert worden ist, geschlossen und uber 
den Flansch 90 mit dem vorderen Schenkel 3 des Quer- 
tragers 1 verbunden. Auf diese Weise werden insbeson- 
dere aufwandige Fugeoperationen zwischen dem Quer- 
trager 1 und dem Deformationselement 6 auf ein Mini- 
mum reduziert. 

[0017] Figur 3 zeigt das erfindungsgemaBe StoBfSn- 
gersystem 5 mit dem voltetandigen Quertrager 1 und 
beiden Deformationselementen 6 und 6 1 von vom. Deut- 



lich ist zu erkennen, dass die Deformationselemente 6 
und 6' durch das jeweilige SchlieBblech 9 und 9 1 ge- 
schlossen worden sind. In dieser Alternative ist in jedes 
SchlieBblech 9 und 9' eine Abschleppbuchse 11 und 1V 
5 integriert. 

[001 8] Figur 4 zeigt das erfindungsgemaBe StoBfdn- 
gersystem 5 aus einer vorderen perspektivischen An- 
sicht. Der Quertrager 1 1st gebogen, die Deformations- 
elemente 6 und 6' sind in der Biegung an den Quertrager 
w 1 gefugt. 

[001 9] Figur 5 zeigt das erfindungsgemaBe StoBfan- 
gersystem 5 aus einer ruckwartigen Perspektive. An der 
Innenseite des Deformationselements 6 wird die obere 
Halbschale 7 von der unteren Halbschale 8 Oberlappt. 
is An der AuBenseite des Deformationselements 6' wird 
die untere Halbschale 8* von der oberen Halbschale 7' 
Oberlappt. 

[0020] Figur 6 zeigt das erfindungsgemaBe StoBfan- 
gersystem 5 aus einer weiteren ruckwartigen Perspek- 

20 tive. Die Deformationselemente 6 und 6' sind im Bereich 
der ruckwartigen Flansche 10 und 10\ mit denen das 
StoBfangersystem 5 an je einem Langstrager eines 
Kraftfahrzeugs festiegbar ist, offen. 
[0021] Figur 7 stellt einen Langsschnitt durch ein er- 

25 findungsgemaBes StoBfangersystem 5 im Bereich der 
Anbindung des Deformationselements 6 an den Quer- 
trager 1 dar. Es ist zu erkennen, dass das Deformati- 
onselement 6 uber mehrere Sicken verfugt und mittels 
des ruckwartigen Flansches 10 an einem Langstrager 

30 festiegbar ist. Das Deformationselement 6 ist fast dop- 
pett so hoch wie der Quertrager 1 und uberiagert den 
Mittelsteg 2 des U-Profils 1 bis zu seinem vorderen 
Schenkel 3. Dadurch steht dem Deformationselement 6 
der Weg von der SchlieBplatte 9 bis zum ruckwartigen 

35 Schenkel 3' des Quertragers 1 als weiterer Deformati- 
onsweg zur Verfugung. Die Abschleppbuchse 11 ist 
durch eine Offnung In der SchlieBplatte 9 gesteckt und 
liegt oberhalb des Quertragers 1 . Die SchlieBplatte 9 ist 
mit dem Deformationselement 6 und uber den Flansch 

40 90 mit dem Quertrager 1 verbunden. Die Abschlepp- 
buchse 11 ist in ihrem von der vorderen Offnung abge- 
wandten Bereich uber eine Halterung 12 mit der 
SchlieBplatte 9 verbunden. Die Halterung 12 hat auBer 
uber die SchlieBplatte 9 keine weitere Verbindung mit 

45 dem Deformationselement 6 und dem Quertrager 1 . Da- 
durch kann das StoBfangersystem in einem Crashfall 
unbehindert Verformungsarbeit leisten. 
[0022] Figur 8 zeigt einen Querschnitt durch das De- 
formationselement 6 im Bereich der oberen Halbschale 

so 7 und der erfindungsgemaBen Anbindung an die Ab- 
schleppbuchse 11. Es ist zu erkennen, dass die Ab- 
schleppbuchse 11 ausschlieBlich Ober das 
SchlieBblech 9 mit der Halbschale 7 verbunden ist Der 
Hatter 12 ist im Bereich der Abschleppbuchse 11 ange- 

55 setzt, der der vorderen dffnung im SchlieBblech 9 ab- 
gewandt ist, und wieder mit dan SchlieBblech 9 verbun- 
den. 

[0023] Die Figuren 9a bis 9d zeigen, daB es ebenfalls 
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mdglich ist, den Quertrager 1 in anderen Einbaulagen 
als diejenige, bei der die Schenkei des U-Profils 1 im 
montierten Zustand nach unten zur Fahrbahn zeigen, 
anzuordnen. Hierbei stelit jeweils die untere Bildebene 
die StralBe dar. Es ist ersichtlich, daB die Schenkei des 
U-Profils 1 auch nach oben, vom Fahrzeug weg Oder 
zum Fahrzeug hin gerichtet sein kdnnen und eine An- 
ordnung des U-Profils 1 sowohl an der oberen Halb- 
schale 7 als auch an der unteren Halbschale 8 bzw. so- 
wohl ober- als auch unterhalb der Abschleppbuchse 11 
mdglich ist. 



ausschlieBlich mit der SchlieBplatte (9) vertounden 

ist. 

5. Stossfangersystem (5) nach einem der vortierge- 
5 henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass das U-Profil (1) elnteilig aus einer Platine 
warmgeformt ist. 



PatentansprQche 

15 

1. Stossfangersystem (5) mit zwei an jeweils einen 
Langstrager festlegbaren Deformationselementen 
(6 und 6*) und einem an den Deformationselemen- 
ten (6 und 6*) befestigten Quertrager (1) mit einem 
U-Profil (1 ) mit einem Mittelsteg (2) und zwei davon 20 
divergierenden Schenkeln (3 und 3% wobei die Ho- 
ne (H) bzw. Breite (B) des Quertragers (1) kleiner 

als die jeweilige Hone der Deformationselemente 
(6 und 6') ist und die Deformationselemente (6 und 
6') das U-Prof il (1 ) mit ihrem die Hone (H) bzw. Brei- 25 
te (B) des Quertragers (1) ubercteigenden Anteil 
ubehagem, wobei eine Halbschale (7, 8) vom 
LSngstrager bis zu einer ruckw&rtigen Seite des 
U-Profils (1) reicht und die Deformationselemente 
(6 und 6') mit einer rifckwartigen Flanschplatte (1 0) so 
am Langstrager festlegbar sind, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die andere Halbschale (7, 8) sich 
vom Langstrager uber das U-Profii (1) bis zu einer 
vorderen Seite des Quertragers (1) erstreckt und 
die Deformationselemente (6 und 6*) mit einer vor- & 
deren SchlieBplatte (9) am U-Profil (1) festlegbar 
sind. 

2. Stossfangersystem (5) nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet, dass die obere Halbschale (7) 40 
sich vom LSngstriger uber den Mittelsteg des 
U-Profils (1) bis zu einer vorderen Seite des Quer- 
tragers (1) erstreckt und die Deformationselemente 

(6 und ff) mit einer vorderen SchlieBplatte (9) am 
U-Profil (1) festlegbar sind. <* 

3. Stossfangersystem (5) nach Anspruch 1 Oder An- 
spruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das 
U-Profil (1 ) mit einem SchlieBblech (4) versehen ist. 

so 

4. StoBfangersystem (5) nach einem der vortierge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass in die SchlieBplatte (9) eines oder beider De- 
formationselemente (6 und 6') je eine Abschlepp- 
buchse (1 1 ) in der Form integriert ist, dass die Ab- 55 
schleppbuchse (11) durch eine dffnung in der 
SchlieBplatte (9) gesteckt und uber einen Halter 
(12) in ihrem der Offnung abgewandten Bereich 
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Fig. 8 
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